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理由書 

（名古屋都市計画道路１・４・７号高速３号線 

及び１・３・11 号名岐道路） 

 

1.路線の概要  

 １・４・７号高速３号線（以下「高速３号線」という）は、昭和 45 年に清須市朝日検

見から名古屋市港区船見町地先を結ぶ自動車専用道路として、都市計画決定され、そのう

ち清須ジャンクションから明道町ジャンクションの区間は平成 19 年に名古屋高速道路高

速 6 号清須線として供用されています。  

１・３・11 号名岐道路（以下「名岐道路」という）は、平成８年に北名古屋市山之腰

五条から清須市阿原鴨池を結ぶ自動車専用道路として、都市計画決定され、平成 17 年に

名古屋高速道路高速 16 号一宮線として供用されています。  

高速３号線及び名岐道路は全長 81.2km の名古屋高速道路を構成する路線の一部であ

り、名古屋高速道路は、名古屋市域及びその周辺地域における都市高速道路として、この

地域における交通の円滑化を図り、住民の福祉の増進と産業経済の発展に寄与しておりま

す。 

 名古屋都市計画区域マスタープラン (愛知県:平成 31 年３月策定 )においては、主要な都

市計画の決定等の方針を『広域交通ネットワークを最大限活用しつつ、区域内の円滑な交

通の確保や各拠点へのアクセス性の強化に向けて、質の高い交通環境の形成・充実を図り

ます。』としています。 

 清須市都市計画マスタープラン (清須市：平成 31 年３月策定 )においては都市施設の基

本方針を『広域交通の骨格である (都)高速３号線や(都)伏見町線等については、国、愛知

県と連携し、適切に維持・管理を進めます。』としています。  

 

2.都市計画変更の理由とその内容  

（1）都市計画変更の理由 

名古屋高速道路の料金体系は、都市高速道路において、大量の交通を効率良く円滑に処

理することが極めて重要であることや構造上出路に付加的スペースの入手が困難であるこ

とから「均一料金制」を採用してきました。 

また、名岐道路も含めた１・４・２号高速名古屋環状２号線（以下「高速名古屋環状２

号線」という）外側の路線は、内側の路線と交通特性が異なることから、 2 料金圏制を採

用してきました。 

これらを踏まえて、名古屋高速道路では、基本的に入口徴収方式を採用しており、高速

名古屋環状２号線からの流入と料金圏を跨ぐ交通については、本線料金所を設置して、そ

れぞれの交通を区別せず、料金を徴収しておりました。 
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また、名岐道路北行きにおいては、本線料金所を設置せず、出口に料金所を設置し、出

口徴収方式としていました。このため、名岐道路北行きの入口には料金所が設置されてい

ません。 

しかしながら、令和３年５月から名古屋高速道路は対距離料金制に移行するとともに、

料金圏が廃止されたことで料金圏の継ぎ目の本線料金所及び出口料金所の撤去を進める方

針となりました。  

対距離料金制への移行及び料金圏の廃止により、現金で料金を支払う車両（以下「現金

車」という）は基本的に出口料金所がなく、利用経路が判別出来ないことから入口から最

遠の出口までの料金を徴収することとなっています。これにより、旧料金圏を跨ぐ利用の

場合、現金車は本線料金所または、出口料金所で既に料金を支払っていることを証明する

必要があるため、一旦停止する必要があり、利用者が不便を強いられている状況です。Ｅ

ＴＣによる無線通信で料金を支払う車両（以下「ＥＴＣ車」という）においても、一旦停

止をする必要はありませんが、本線料金所や出口料金所で一時減速をする必要があり、快

適性を阻害している状況です。また、支払い手段に限らず、料金所通過後の合流部におけ

る錯綜により、事故発生の恐れがある状況となっています。  

以上の背景から、高速３号線では、高速名古屋環状２号線から名古屋高速道路への流入

部に入口料金所を設置することにより、本線料金所を撤去することができます。よって本

線料金所における、現金車の一時停止やＥＴＣ車の一時減速が不要となり、利便性、快適

性及び安全性が向上します。それに伴い、名岐道路から高速３号線への流入交通の速度が

上がることで、高速名古屋環状２号線から高速３号線への合流部における既存の加速車線

長では不足することとなり、加速車線長を延長する必要があるため、幅員の拡幅を行いま

す。 

また名岐道路では、高速名古屋環状２号線から名岐道路北行きへの流入部に入口料金所

を設置することにより、出口料金所を撤去することができます。よって出口料金所におけ

る現金車の一時停止やＥＴＣ車の一時減速が不要となり、利便性、快適性及び安全性が向

上します。入口料金所を設置するにあたり、設置のための幅員の拡幅を行います。  

以上のことから、当該区間の区域及び幅員の変更を行います。  
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拡大図１（１・４・７号高速３号線）  拡大図２（１・３・11 号名岐道路）  

拡大図１  

拡大図２  
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平面図１（１・４・７号高速３号線） 

平面図２（１・３・11 号名岐道路） 
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(2)都市計画変更の内容  

【１・４・７号高速３号線】 

変更の延長  ○約 94ｍ 

変更内容  ○一部区間の区域を変更する  

 新 旧 

本線拡幅部幅員  22.75ｍ 19.04ｍ 
 

 

 

○幅員構成 

（変更後） 

・本線拡幅部（ A-A’断面）   幅員 W=22.75m 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（変更前） 

・本線拡幅部（A-A’断面）   幅員 W=19.04m 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A A’ 

A’ A 
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【１・３・11 号名岐道路】 

変更の延長  ○約 114ｍ 

変更内容  ○一部区間の区域を変更する  

 新 旧 

料金所中心部幅員  12.3ｍ 9.6ｍ 
 

 

○幅員構成 

（変更後） 

・料金所中心部（B-B’断面） 幅員 W=12.3m 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（変更前）  

・料金所中心部（B-B’断面） 幅員 W=9.6m 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B’ B 

B’ B 
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都市計画道路中１・４・７号高速３号線及び１・３・11号名岐道路を次のように変更する。 

区　域

番 号 路 線 名 起　点 終　点
主　な
経過地

延　長
構　造
形　式

車　線
の　数

幅　員
地表式の区間における鉄道等との

交差の構造

１･４･７ 高速３号線
清須市朝日

検見

名古屋市港
区船見
町地先

清須市阿原
宮東、名古
屋市西区あ
し原町、清
須市西枇杷
島町小田井
一丁目、名
古屋市西区
庄内通一丁
目、名古屋
市中村区名
駅四丁目、
名古屋市熱
田区六番一
丁目、名古
屋市港区東
海通三丁目

約19,680m 嵩上式 4車線 19m

約2,870m

約16,810m

高速名古屋環状
２号線に接続

名岐道路に接続

高速分岐２号線
に接続

高速１号線に接
続

高速分岐３号線
に接続

終点方向
都市計画道路名
古屋環状２号線
に接続
起点方向
都市計画道路名
古屋環状２号に
接続
起点方向入口
終点方向出口
都市計画道路新
名西橋線に接続
終点方向
都市計画道路江
川線に接続
起点方向
都市計画道路江
川線に接続
起点方向入口
終点方向出口
都市計画道路江
川線に接続
起点方向
市道錦通線に接
続
起点方向
市道錦通線に接
続
起点方向出入口
都市計画道路広
井町線に接続
終点方向
都市計画道路江
川線に接続

自
動
車
専
用
道
路

なお、名古屋市中川区山王三丁目地内に入口を設ける。

なお、名古屋市西区庄内通一丁目地内に出口を設ける。

なお、名古屋市西区新道二丁目地内に出入口を設ける。

なお、名古屋市中村区名駅四丁目地内に入口を設ける。

なお、名古屋市中村区名駅五丁目地内に出口を設ける。

なお、名古屋市中村区名駅南四丁目地内に出入口を設ける。

車線の数の内訳

3車線

4車線

その他

なお、清須市阿原九丁田及び鴨池地内にジャンクションを設ける。

なお、清須市阿原鴨池地内にジャンクションを設ける。

なお、名古屋市西区那古野二丁目地内にジャンクションを設ける。

なお、名古屋市中村区名駅南三丁目地内にジャンクションを設ける。

なお、名古屋市中川区山王三丁目地内にジャンクションを設ける。

なお、清須市朝日検見地内に入口を設ける。

なお、清須市朝日貝塚地内に出口を設ける。

なお、名古屋市西区鳥見町四丁目地内に出入口を設ける。

なお、名古屋市西区庄内通二丁目地内に入口を設ける。

名古屋都市計画道路の変更（愛知県決定）

種
別

名　　称 位　　　　　置 構　　　　　　　　　　　　造

備　考
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起点方向
都市計画道路江
川線に接続
起点方向
都市計画道路江
川線に接続
終点方向
都市計画道路江
川線に接続
終点方向
都市計画道路江
川線に接続
起点方向
都市計画道路江
川線に接続
起点方向入口
終点方向出口
都市計画道路江
川線に接続
起点方向出口
終点方向入口
都市計画道路港
楽木場町線に接
続
起点方向入口
終点方向出口
都市計画道路船
見町線に接続

1･3･11 名岐道路
北名古屋市
山之腰五条

清須市阿原
鴨池

清須市春日
中沼

約4,430m 嵩上式 4車線 26.1m

高速名古屋環状
２号線に接続

高速３号線に接
続

終点方向入口
都市計画道路
国道２２号線
に接続

起点方向出口
都市計画道路
国道２２号線
に接続

終点方向出口
都市計画道路
国道２２号線
に接続

起点方向入口
都市計画道路
国道２２号線
に接続

「区域及び構造は計画図表示のとおり」

理由

自
動
車
専
用
道
路

　１・４・７号高速３号線において、料金徴収方法の変更による既設料金所の一部撤去を行うため、一部区間の区域
の変更を行う。また１・３・11号名岐道路において、同じく料金徴収方法の変更による新設料金所の設置を行うため、
一部区間の区域を変更するものである。

その他

なお、清須市朝日及び名古屋市西区中沼町地内にジャンクションを設ける。

なお、清須市阿原地内にジャンクションを設ける。

なお、北名古屋市字福寺神明地内に入口を設ける。

なお、北名古屋市字福寺天神地内に出口を設ける。

なお、清須市春日鳥出地内に出口を設ける。

なお、清須市春日五反地地内に入口を設ける。

なお、名古屋市熱田区西郊通七丁目地内に入口を設ける。

なお、名古屋市熱田区六番一丁目地内に出口を設ける。

なお、名古屋市熱田区六番三丁目地内に入口を設ける。

なお、名古屋市港区七番町一丁目地内に出口を設ける。

なお、名古屋市港区船見町地内に出入口を設ける。

その他

なお、名古屋市中川区尾頭橋三丁目地内に出口を設ける。

なお、名古屋市港区港明二丁目地内に出入口を設ける。

なお、名古屋市港区木場町地内に出入口を設ける。
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計　画　図 S=1:2,500

計 画 図

縮       尺

市 町 村 名

S=1:2,500

清須市

１･３･11号 名岐道路

１･４･７号 高速３号線

名古屋都市計画区域

対　　照

変更前 変更後
決定主体

愛知県
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清
113

清
114

清
115

清
116

清
117

清
118

清
119

清
120

清出
1

清
121

R=2000

　
　

NO .30

清
122

清
123

清出
2

清出
3

加速車線長 L=120m

テーパー長 L=45m

合
流
ノ
ー
ズ

料金徴収位置～ノーズ

L=65m

(道路構造令)

オンランプ変速車線を設置
現
況
ノ
ー
ズ

L=10.0
L=15.5

L=20m

L=87.3m

(L=75m以上)

L=25.5m

(既設料金所)

R=140

橋梁拡幅 L=94m
(A=218

m2)

外側線すり付けL=67m
L=40×10.000/6=66.667→67m

壁高欄すり付けL=67mL=（12.113-3.625)×7=59.416→67m

R=1935.
263

R=140

L=10m

R=140

R=140

平面図（1）S=1:1000(A3)

高速３号線
参考図書

参考：平面図（1）

1/1000

高速３号線

縮          尺

都市計画道路名

【凡例】

車道

構造物
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宮
13

宮
12

宮
11

宮
10

宮
 9

宮
 8

宮

清Ｃ入
15

入

宮
6

R=400

ノーズ～料金所中心L=65m 料金所中心～ノーズ
L=65m>40m

L=(4.400-3.716)×7=4.8→5m

壁高欄すり付けL=5m

壁高欄すり付けL=30m

加速車線長 L=160m テーパー長 L=50m
(道路構造令)

N
O
.
2
4
+0
5

N
O
.
2
6
+1
5

橋梁拡幅 L=114.0m

ノーズ移動 L=14.5m

R=900
(現況延伸)

NO
.
16
+0
5

R=1000

(40m：0km/h→40km/hの加速に必要な距離)

R=5000

 7 外側線すり付けL=35mL=40×5.25/6=35m

R=900

R=140

L=(7.900-3.625)×7=29.9→30m

橋梁拡幅 L=45.5m

平面図（2）S=1:1000(A3)

名岐道路

【凡例】

車道

構造物

参考図書
参考：平面図（2）

1/1000

名岐道路

縮          尺

都市計画道路名
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勾    配

高速路面高

追加距離

地　盤　高

測　　　点

平面曲線

片　勾　配

1
:1
00
0

A3 1:1000

DL=0.000

VCR = 5270m VCL = 80m

 RL=13.831

No.3
45+6

.044
(城北線）

29000

7200

6
0
00

3
4
40
07200

6
0
0
0

7200

30000

6
0
0
0

3
50
0
07200

8
0
00

34
5
6
4

6000

3
42
4
6

6000

3
45
8
4

6000
6000

8
00
0

34
1
9
2

30000

8
0
0
0

6
0
01

3
4
6
00

7200

30000

3
4
60
0

29000

場所打杭　φ１５００

場所打杭　φ１５００

L=25.500ｍ、ｎ=10本

30000

場所打杭　φ１５００

L=30.000ｍ、ｎ=10本
8
0
00

30000

場所打杭　φ１５００

L=30.000ｍ、ｎ=10本

29000 29000

(右L=26.000ｍ、ｎ=10本)

L=25.000ｍ、ｎ=8本

60000

5径間連続非合成鈑桁　L=150000

53000 70000 60000 60000 60000

113
清

114
清

115
清

116
清

117
清

118
清

119
清

120
清

121
清

122
清

123
清

34982 87000 60001

４径間連続非合成ラーメン鈑桁  L=162333

30833

場所打杭　φ１５００

L=24.000ｍ、ｎ=8本

場所打杭　φ１５００

L=25.000ｍ、ｎ=10本

場所打杭　φ１５００

L=25.500ｍ、ｎ=10本

R R M R R R E E E E EE E E

RC RC Me Me Me Me PC PC PCPCPC

[右L=23.000ｍ、ｎ=12本]

[右L=24.000ｍ、ｎ=12本]

[右L=25.000ｍ、ｎ=16本]

[右L=24.500ｍ、ｎ=12本]

[右L=27.000ｍ、ｎ=6本]

(左L=25.000ｍ、ｎ=8本)

(左L=25.500ｍ、ｎ=5本)

場所打杭　φ１５００

L=26.000ｍ、ｎ=10本

10m 25.5m 20m
アイランド
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縦　断　図（1）

参考：縦断図（1）
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縦　断　図（2）A3 V=1:1000
H=1:1000

名岐道路

参考：縦断図（2）
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名岐道路高速３号線

3710

500 3250 3250 500 3250 1750 250

※名高速管理図上の清115断面図を

   加工して作成

32503250 5001750250

9600

24001750650

12300

35003500

2430

22750

500 8500 1000 8540 500

19040

250 250

270

※参考平面図より

　 料金所中心の横断構成を確認して作成

参考：横断図

1/200

高速３号線、名岐道路

縮　　　　　尺

都市計画道路名

参考図書
横　断　図 A3 S=1:200

（清115橋脚部）                                　　　　　　　（新設料金所中心部）
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